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Ti Collection

\Vous reprendrez bien un petit morceau d'histoire. . .

Il connatt I'offre titane de ces trois derniéres décennies sur le bout des doigts. Il peut détailler les tubes de tous les cadres, les
modes de fabrication et citer le nom de presque chaque soudeur. Il est intarissable sur I'histoire de tel ou tel modéle mythique,
sur les anecdotes des specimens uniques ou les plus rares. A 42 ans, Romuald est un passionné de titane comme on n’en
connait pas dautre. Ces années de ferveur ont fait de lui un véritable historien du titane et surtout un collectionneur infatigable,
toujours a la recherche de la perle rare. Toujours a I'affiit pour dénicher le vélo dont personne n’a récemment entendu parler,
Romuald n'aura de cesse de mettre au jour son histoire qui, une fois révélée, donne une dimension historique, presque
légendaire a la monture qu'il vient d'acquérir. Qu'elle ait appartenu a une star, qu'elle soit numérotée, qu'il s’agisse d'un prototype
unique ou d’un vélo de petite série original, il saura attiser la curiosité, toucher la corde sensible. Pour lui, chacun de ses vélos
est unique parce qu'il a sa propre histoire mais aussi parce qu'il I'a souvent lui-méme remis en état de marche ou remis dans sa
configuration originelle. Mieux, il a souvent profité de son savoir-faire en prototypage (c’est son métier) pour recréer des piéces
mangquantes aujourd’hui introuvables afin de compléter ses vélos ou ceux d’autres passionnés comme lui, un peu partout dans
le monde. Bref, nous avons été a la rencontre de Romuald, 2 Annecy, histoire de découvrir ce personnage extraordinaire et son
musée « perso » des VTT en titane qui I'est tout autant. De quoi faire baver tous les amateurs du précieux métal...
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De gauche a droite et de bas en haut : cette cave est une véritable caverne d’Ali Baba dans laquelle il est bien difficile de faire entrer tous les bijoux de Romuald. / Outre les vélos, le collection-
neur chine et collecte de nombreux accessoires d'époque qui permettront le moment venu de remettre de futures acquisitions en état de marche et dans leur configuration dorigine . / Collecter
clest une chose, stocker en est une autre. Organisation et rangement soigneux incontournable. / Premiére fourche télescopique de série la RockShox RS est en bonne place dans l'atelier. /
Latelier est pourvu de tous les outils historiques pour bricoler et entretenir les montures contemporaines. / Disposant des outils, du savoir-faire, des manuels d"instruction, d'une capacité de
refaire des piéces si besoin, Romuald remet lui-méme les suspensions RockShox a neuf.

fin de I'été dernier et la collection de Romuald a encore

évolué depuis notre passage. Aujourd’hui, il a 34 vélos en
titane qui couvrent une période qui va de 1988 (Merlin) a 2006
(Seven), de préférence des modéles emblématiques. S'il a long-
temps privilégié des modéles de la fin des 90, quasi contempo-
rains de sa premiére acquisition en somme, Il a finalement jeté
son dévolu sur des vélos plus anciens de la fin des années 80,
début 90. Esprit collectionneur historien en somme.
La cave de Romuald accueille aujourd’hui des VTT qui ont probable-
ment fait réver ceux d’entre vous qui s'intéressaient déja au matériel

Autant vous I'avouer d’emblée, notre rencontre date de la
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VTT dans les années 90 : lbis Mojo Ti, Ibis Silk, Merlin Pink 1988,
Merlin Newsboy #75, Merlin Elevator FS, Merlin Taiga, Merlin
XLM, Merlin Echo, Merlin Fat Ti, Merlin Fat Beat, Serotta Ti-Max,
Serotta CST, Seven Sola, Seven Teres, Seven Duo Lux, Fat Chance
Ti, Independent Fabrication (Indy Fab) Ti Deluxe, 2 Litespeed 1990
x2, Bontrager Ti, Rocky Mountain Ti, Kona Hei-Hei Ti avec fourche
P2 Ti, 2 Voodoo D-Jab, 2 Voodoo Canzo Ti, McMahon, GT Xizang,
Morati HC 1.2, Clark-Kent F16, Diamond Back Axis TT, Passoni
MTB, MBK 994, Vitus titanium... la liste est ouverte et d’autres VTT
culte viendront probablement compléter le musée de Romuald. Nous
avons posé quelques questions a ce fou furieux.



Pour ses 40 ans, Romuald avait -
réuni autour de lui, le temps

d'une photo, 40 modeles en

titane, les vélos de sa collection 7
bien str, ainsi que dautres prétés /|
par desamis. - ;
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Vélo Vert : Quand as-tu débuté ta collection ?
Romuald : J'ai commencé le VIT en 88. Et
dans les premiéres revues que j'ai lues dont
Vélo Vert dés 1989, il y avait bien siir des vélos
en titane venant des USA. J'ai tout de suite
accroché et j'ai beaucoup révé de titane ensuite
avant de pouvoir m’en ofrir un. Le premier vélo
que j'ai pu m'acheter, c'était le Voodoo DJab
que j'ai acheté d'occasion en 1995 ou 1996.
J7ai choisi ce vélo parce que j'avais énormé-
ment révé de Merlin et du Kona HeiHei Ti
lesquels étaient associés au nom du designer
ex-compétiteur Joe Murray reconnu pour ses
géométries modernes et efficaces. Mais ces
vélos étaient vraiment trés chers pour moi.
Alors quand j'ai su que Joe Murray avait créé
Voodoo Cycles, une marque plus accessible, je
me suis dit que c'était I'opportunité d’acquérir
un vrai VTT titane. Je n'aurais pas voulu acheter
un Wheeler ou un autre titane bon marché & la
provenance douteuse. La géométrie était impor-
tante pour moi, car j'ai toujours été convaincu
qu'un bon vélo, ce n'est pas seulement des
tubes et un matériau. La mise en ceuvre et
I'esprit comptaient tout autant pour moi. Il me
fallait une forme d’authenticité.
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V. V. : Comment tu t'informes ?

R. - J'ai des archives personnelles.
Pendant des années, j'ai acheté tous les
mags tous les mois. Sinon, je fais appel
a des connaissances et je suis proche de
Génération Mountain-Bike.

V. V. : Pourquoi le titane ?

R. : Pour avoir essayé apres des alu et
des acier haut de gamme, il y avait le
compromis entre nervosité et confort.
J'aimais ce c6té vivant et la restitution
de I'énergie. J'aime la simplicité des
semi-rigides et softail et c’est le maté-
riau le plus adapté.

V. V. : Comment choisis-tu les modeéles,
quels sont tes criteres de choix ?

R. : Je cherche des modeles plus anciens
que lorsque j'ai commencé. La passion évo-
luant, je suis passé des modéles de la fin
des années 90 a m'intéresser aujourd’hui a
des vélos plus anciens, du début du moun-
tain-bike avant 1990. J'ai notamment un
Merlin peint vraisemblablement pour un
team qui date de 88 je crois. En quelques

années, je suis passé de I'esprit amateur
chineur a celui de vrai collectionneur désor-
mais. Le Rocky Mountain que je viens de
dégoter et le Passoni sont de 90. Celui-Ia,
il est incroyable pour I'époque avec ses sou-
dures invisibles et ses passages de gaines
en interne. D'une maniére générale, je les
achéte dans leur jus et je fais en sorte qu'ils
retrouvent leurs équipements d’origine ou
d’époque. Récemment, jai vu un vieux
Moots de premiére génération que le pro-
priétaire avait fait modifier pour mettre des
freins a disque, c’est une hérésie selon moi.
Je n'acheterai pas un modéle de ce genre.
Chez Merlin, j'ai recomposé le catalogue 98
avec les 4 modeles présents a I'époque. J'ai
réussi a trouver des fourches titane, de chez
Kona ou Litespeed ou IRD, Mac Mahon.

V. V. : Et que penses-tu des productions
actuelles ?

R. : Il y a toujours de trés belles choses, y
compris chez de nouveaux acteurs du mar-
ché du titane, mais les tarifs restent trés
élevés et comme je privilégie le plaisir de
rouler & la recherche de la performance, je



préfere utiliser mes anciens vélos. En outre, ce
qui me géne aujourd’hui ce sont les change-
ments de standards. De 1988 a 2014, tu pou-
vais transférer les pieces d'un vélo vers 'autre
sans probléme de compatibilité. De nos jours,
tout change tous les deux ans et tu ne peux
méme pas récupérer les pieces pour monter un
nouveau cadre a deux ans d'intervalle.

V. V. : Quel est ton préféré et pourquoi ?

R. : Pas simple, ils sont tous différents avec des
couleurs différentes, des saveurs différentes sur
le terrain. C'est aussi ce qui est intéressant.
C'est le méme matériau, une époque contem-
poraine et pourtant ils sont parfois radicalement
différents. Tout ¢a, c’est une histoire de philo-
sophie de marque, de géométrie, de facon de
travailler les tubes... Le Fat Chance est hyper
rigide avec des épaisseurs variables a I'extérieur.
C'est intéressant pour expliquer le concept de
renforts «butted». A I'inverse, I'lbis Mojo Ti est
sensiblement plus élastique. Par ailleurs, les
Serrota avec leurs tubes C2 et C4 hyper tra-
vaillés sont les plus aboutis. Pour rouler, mon
préféré est le Serrota Ti Max parce que ses tubes
sont plus évolués encore que les autres.

Ce Merlin est le plus vieux modéle de la collection. Il
date de la fin des années 80, de 1988 précisément,
etil a probablement appartenu a un pilote de team
ce qui explique sa couleur rose.

Les Serotta Ti-Max (hardtail) and CST (softail) dis-
posent de tubes trés travaillés. Ca n'a I'air de rien
aujourd’hui mais les tubes en titane pour réaliser
les bases et haubans coniques n'existaient pas
dans les années 90.

Travaillant dans le prototypage, Romuald dispose
des connexions et du savoir-faire pour remettre
en état de marche un cadre cassé ou incomplet.
Soudage, usinage, moulage et impression 30, tout
y passe et il arrive parfois qu'il intervienne pour
d‘autres collectionneurs. Des opérations trés occa-
sionnelles qui pourraient bien donner naissance a
une activité officielle a moyen terme.

Le Voodoo D-jab qui a mis le feu aux poudres de la
passion 3 la fin des années 90. Cest ce modele de la
marque créée par joe Murray, ex de Merlin et Kona
quilancé a collection.
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V. V. : Quel est celui qui t'a coiité

le plus cher ?

R.: Je les achete rarement complets,
mais c'est le Passoni, le dernier...
mais je ne préfére pas parler de prix.

V. V. : Lequel a été le plus difficile

a trouver ?

R. : Je suis en permanence en
veille, je regarde tout le temps.
Mais le Fat Chance a été difficile
a dénicher. le Rocky Mountain
que j'ai acheté récemment aussi.
Il m’a fait réver celui la. Et aprés,
je les remonte comme d’origine
et cherchant les équipements un
peu partout. Et comme je peux
faire des piéces prototypes dans
tous les matériaux, j'alimente des
collectionneurs en piéece déta-
chées d’'origine refaites. Les
capuchons de cablerie, les capots
de potence, etc...
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V. V. : Quel modéle manque a ta collection ?
R. : Il me manque au moins un Moots
et j'aimerais aussi un Specialized
Epic Ultimate en carbone avec les
raccords Titane faits par Merlin.
J'aimerais bien trouver un Arctos ou
un On-Off qui sont des marques plus
exclusives et peu connues pour la
plupart fondées par d'anciens sou-
deurs de Merlin.

V. V. : Roules-tu avec chacun d’eux ?

R. : Je ne roule plus que le week-end
depuis que j'ai repris mon entreprise il y
a dix ans et le temps me manque parce
que ma boite me demande beaucoup
d'investissement personnel. Mais oui, ils
sont tous a ma taille et tous en état de
marche. J'essaie de ne jamais rouler deux
fois de suite avec le méme et j'essaie
de rouler avec tous. Bien entendu, cer-
tains doivent étre maniés avec précau-
tion et d'autres en revanche permettent
de rouler vraiment fort. Le Merlin, par

exemple, était mal concu et il cassait
systéméatique au niveau des bases-hau-
bans. Le meilleur concept dans le genre
suspension, c'était I'lbis. Le Morati est
du méme genre. Certains ont des défauts
de conception. Mon Newsboy a beaucoup
roulé avant que je l'aie.

V. V.: Y a-t-il un cérémonial avant de rou-
ler I'un d'eux ?

R. : Jlaime bien me poser devant en faire
le tour et imaginer les terrains ou je vais
pouvoir les emmener rouler. Le but est qu'ils
soient tous fonctionnels et en état de rouler.

V. V. : Les remets-tu toi-méme en état ?

R. : Sauf cas exceptionnel, je les achéte
tous cadre seul et je fais toute ma
mécanique. Dans mon entreprise, nous
réalisons des prototypes pour I'indus-
trie, ce qui me permet de fabriquer
ou de refaire des piéces pour moi et
les autres collectionneurs. Dans mon
atelier, j'ai de quoi refaire des fourches



RockShox RS-1 d'époque, j'ai les joints et
j'ai de trés bonnes connaissances sur toutes
les suspensions de la marque. Je fais mon
entretien et mes préparations moi-méme. Je
fais aussi de I'impression 3D en résine, mais
j'ai aussi la capacité de faire de la fusion
de métal, je créé mes fichiers numériques.
Je peux quasiment tout refaire. A coté de
mon entreprise, il y a un soudeur qui tra-
vaille bien le titane si nécessaire. J'ai tous
les outils pour tourner et usiner des piéces,
je peux faire des moules, créer des grips en
silicone et presque tout ce dont je pourrais
avoir besoin. D'ailleurs, je pense a créer une
activité division vintage pour le vélo comme je
le fais déja pour la moto ou l'auto. Il'y a un
marché et une demande pour cela, méme si je
n'associe pas la passion avec I'argent.

V. V. : Lequel de tes vélos t'a donné le plus de
travail ?

R. : En restauration, c'est assurément le
Merlin Fatbit pour lequel j'ai refait le plus de
piéces pour le remettre en état de rouler.

Un rare mais mythique Fat
Chance Ti accompagne le Voodoo
D-Jab. Le premier a fait réver, le
second 3 concrétisé. Notez les
magnifiques fourches Rock Shox
et Specialized (by Rock Shox)
en carbone, les périphériques
Ringlé, les dérailleurs Paul et les
pédaliers Cook Bros Racing. Du
réve usiné des années 90.

MC Mahon, cadre, fourche, po-
tence, cintre et tige de selle tout
en titane, la passion du titane
dans tous ses états. Le péda-
lier en acier cromo Mc Mahon
Steely Danz compléte joliment
le tableau.

Ere pré-VBrake pour cet étrier
de frein U-Brake MRC Mc Mahon
a la cinématique complexe. La
petite marque américaine ne se
contentait pas de sélectionner
des composants pour habiller
ses cadres, elle concevait et pro-
duisait de facon artisanale toute
une gamme d‘accessoires et de
périphériques.
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PORC B

Merlin est probablement la marque qui a le plus fait réver les vététistes au début de I'ére du mountain-bike et le Newsboy (celui-ci est numéroté 75) fait figure de rareté
atypique. Mais derriére ce look néo-rétro tout en courbes se cache un véritable VIT aux aptitudes dynamiques bluffantes.

V. V. : Comment stockes-tu tous ces vélos ?

R. : Ce n’est pas simple, ¢a prend de la place et ma
cave est pleine. D'autant que j'ai encore aussi le Sbike
503 en acier de mes débuts.

V. V. : Si tu devais n’en garder qu’un, lequel serait I'élu ?
R. : C'est une question difficile parce que je les
aime tous pour diverses raisons. Mais si je devais
n'en garder qu'un, chose qui n’est heureusement
pas d'actualité, peut-étre que je choisirais le
Newsboy parce qu'il n'est pas courant et qu'il se
révele trés intéressant et surprenant a rouler. En
le voyant comme ¢a avec son design un peu rétro,
ses tubes courbés, on n’'imagine pas qu'il est aussi
dynamique et vif sur le terrain.

V. V. : As-tu des regrets, des vélos que tu n'as pas pu avoir ou
que tu as laissé passer ?

R. : Pas vraiment parce que si je n'ai pas certains vélos c’est
surtout parce que je ne les ai pas trouvés a des conditions
raisonnables. Par exemple, on m'avait proposé un Raleigh
Carbone Titane de John Tomac, un des six vélos faits par Merlin
pour Raleigh pour John lui-méme. Mais le gars en voulait trop,
7000 £ soit environ 8000 euros, c'est beaucoup trop. Je le
regrette, mais je ne pouvais malheureusement pas dépenser
autant pour ce vélo. Aujourd’hui, pour certains modéles, la
cote est monstrueuse. Il y a quelques années, j'avais failli
acheter a bon prix un Alpinestar Ti Mega et je ne l'avais finale-
ment pas fait parce que les bases trés, trés courtes imposaient
un modele de dérailleur avant trés particulier et trés compliqué
a trouver. Un Ti Mega vaut trés cher aujourd’hui.

Vous I'aurez compris, Romuald est de ces passionnés qui ne se contentent pas de réver. Bien au contraire, il
concrétise sa passion a travers sa collection en redonnant vie a des VTT mythiques et en entretenant leur légende.
Véritable historien du VTT titane, dont il connait les anecdotes et les sagas, c’est un interlocuteur captivant qui a

eu la gentillesse de nous dévoiler son univers.



